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Enerji C6zimu: BISIKLET J
Turgut Giimiis* /,/

! Bugiin tiim diinyada, 6zellikle gelismis tilkelerde
- ve Cin'de bisikletin yaygin olarak kullamldigini

- saniriz ki bilmeyen yoktur. Cin'deki (ve ne yazik
. ki Tiirkiye'deki) kullanimda eskiden beri

- yoksullugun temel faktor oldugu ileri

stiriilebilirken sanayilesmis, zengin iilkelerdeki

© yaygm kullanima ne denebilir?

. Bisiklet dncelikle dogal ve sosyal anlamda ¢ev-

reyi ve kendi sagligim diisiinen; trafik kesmekesi

© ile iilkenin giderek artan petrol faturasi karsisinda
. duyarsiz kalmamay:1 basarabilen; akilci ve

yenilige acik; yiirekli beymlerm tercihi olmak
durumunda.

Nigin bisiklet kullanmiyoruz?

» Cilinki “bisiklete sadece ¢ocuklar ve sporcular
biner” seklinde diisiiniiyoruz.

» Ciinkii otomobilsiz olmay1 adeta “onur kiric1”
bulmamiza kargin, toplutasim araglarina
mahkim olmaktan da kendimizi
kurtaramiyoruz.

» Ciinkii biraz dinamik olup art1 enerji sarf
etmeyi bilmiyoruz.

» Cinkii “koskoca adam/kadn bisiklete
biniyor” denmesinden iirkiiyoruz.

» Ciinkii nitelige degil nicelige takilip kalmigiz:
“Bu kadar ucuz, kii¢iik ve basit bir arag ne
kadar isge yarayabilir ki?”

» Ciinkii “bu trafikte nasil olabilir ki?”
demekten kendimizi alamiyoruz.

Bu saptamalara “Hayir!” diyorsak ya da onlar1
kendimize yakigtiramiyorsak, bisikleti giinliik
yagsamimiza nasil ve neden sokabilecegimize
iliskin agagidaki derlemeye bir goz atabiliriz.

Yazinin baghiginda da goriildiigii iizere b1s1klet1n
iic dnemli niteligi var.

Birincisi bisikletin diger ulagim bi¢imlerine ciddi
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bir alternatif olmasidir. Ozellikle sehir i¢i
ulasimda ve trafigin yogun oldugu saatlerde, 5
km'ye kadar olan uzakliklarda, bisiklet diger dort |
(va da daha fazla) tekerlekli araclarin hepsinden
daha hizlidir. Bu saptama 20 yildan uzun bir
stireden beri gecerlidir ve bunun aksi de
kanitlanmamustir. Alternatif olmanin tek
degiskeni kuskusuz yalmzca “hiz” ya da “cabuk
ulasim” degildir. Bir kentte bisiklet
kullanabilecek insan sayisi; altyapi ve kullanim
maliyetlerinin diisiikliigii; agir kaza yapma
riskinin hemen hemen hi¢ olmamasi; bakim
onarim ve park yeri sorunlarinin kolayca ¢6ziimii
gibi bir¢ok art1 bisikletlinin cebindedir.

Ikinci unsur bisikletin yenilenebilir enerji ile,
ezciimle kas ve beyin giiciiyle ¢caligmasidir.
Burada soziinii ettifimiz enerji dyledir ki, onu
yenilemek i¢in ek bir tesise, yatirima da
gereksinme yoktur: diizgiin yagamak i¢in gerekli
olan “yeterli ve dengeli beslenme” bir
bisiklet(lin)in tiim ener;ji tiiketimini
kargilayacaktir. Ustelik bu karsilama ya da
yeterlilik beraberinde saglikli, zinde ve kendini
¢ok iyi duyumsayan bir bedeni de saglayacaktir.

Ugiincii nitelik bisikletli yagamin sosyal
iligkilerde olumlu bir zemin ve ortam
olugturabilmesidir. S6yle bir diisiinelim: bir
kentte ulagimin yiizde ellisinin bisikletle olmasi
durumunda trafikte saygisizlik, magandalik ne
kadar olabilir? Bisikletin daha ¢ok tercih
edilmesiyle daha az kaza, daha az egzoz gaz,
daha az park sorunu ve daha ¢ok dinamik,
saglikli insan s6z konusu olmasi durumunda
“toplumsal enerjimizin” artmasi olanakli degil
midir?

* Dr. Turgut Giimiis, Gazi Universitesi, Iktisat Boliimii
dgretim gorevlisi.
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